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© PEDALE A DISPOSIT1F ^IMMOBILISATION. 

fe7) P6dale k dispositif d'im mobilisation, montee a rotation 
sDr un axe et dans iequel un organe de commande agit sur 
ledit dispositif, constitue par una denture (13) d'entratne- 
ment actionn6e par la p6dale en prise avec ia denture d'un 
organe d'immobilisation (15), caracterisee par le fait que 
I'organe d'immobilisation (15) est rigidement reli6 a un 
moyeu toumant (16) sur Iequel agit un moyen de blocage 
unidirectionnel (20) plac6 sous la ddpendance d'un action- 
neur (23) asservi audit organe de commande (25). 
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PEDALE A DISPOSITIF D'IMMOBILISATION 

L'invention concerne une pedale a dispositif demobilisation montee a 
rotation sur un axe. 

On sait qu'un inconvenient des freins de parking tient au fait qu'ils se 
desserrent brutalement lors de leur declenchement. II s'ensuit lors d'un 
demanage en cote, que la plupart des vehicules sont soumis a un 
d6placement dangereux vers I'arriere. 

La plupart des solutions proposes impliquent un mecanisme couteux et 
complique. 

La publication FR-A-2693965 decrit une pedale qui actionne un maitre- 
cylindre par 1' intermediate d'un servomoteur d'assistance. Un 
interrupteur sensible a la pente interdit dans certaines conditions le retour 
du servomoteur a sa position de repos en correspondance avec 1'etat 
desserre des freins. 

La publication FR-A-1524109 decrit un dispositif de coincement de la tige 
de commande du frein au moyen de billes ou de galets montes sur un 
basculeur manoeuvre par le conducteur du vehicule. 

L'invention a pour objet une pedale a dispositif d'immobilisation dont le 
fonctionnement independant de la presence d'un quelconque dispositif 
d 'assistance permet au choix : 

- la commande conventionnelle simultanee des freins du vehicule avec 
retour au repos de la pedale de freinage, 

• la mise en oeuvre d'un dispositif anti-recul avec maintien automatique 
de la pedale en position active, 

- la neutralisation du dispositif anti-recul a Taide d'un actionneur 
commande a distance. 

Selon Tinvention Torgane d'immobilisation est rigidement relie a un 
moyeu toumant sur lequel agit un moyen de blocage unidirectionnel place 
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sous la d^pendance d'un actionneur asservi a un organe de commande a 
distance. 

D'autres caracteristiques et avantages de Tinvention apparaltront a la 
lecture d'un exemple de realisation de la pedale en reference au dessin 
annexe dans lequel : 

- la figure 1 est une representation schematique d'une pedale de frein en 
position de repos a dispositif demobilisation conforme a l'invention, 

- la figure 2 est une representation schematique de la pedale en position 
de freinage dont le dispositif demobilisation est represents en position 
de blocage de la pedale, 

- la figure 3 est une vue en coupe de la pedale suivant la ligne III - III de 
la figure 1. 

La pedale de frein 1 est montee a rotation sur un axe 2 installe sur un 
support 3 monte sur une cloison 4 de la carrosserie d'un vehicule 
automobile. Sur la figure, la pedale 1 est representee dans la position de 
repos correspondant a l'etat desserre des freins. 

Un ensemble servofrein 10 est relie a la pedale 1 par 1' intermediate d'un 
axe 1 1 porte par une tige 12. 

Une denture d'entrainement, rigidement reliee a la pedale 1 est constitute 
a titre d'exemple par un secteur dente 13 portd par la tete 14 de la pedale. 

Le secteur dente 13 est en prise avec un pignon d 1 immobilisation 15. Le 
pignon 15 est rigidement relie a un moyeu tournant 16 porte par un axe 17 
installe sur le support 3. 

Un ressort de blocage 20 est constitue par une succession de spires de 
friction a section polygonale enroule autour du moyeu 16. 

Sans sortir du cadre de Tinvention, il est evident que Telement de friction 
20 peut etre monte tout aussi bien sur un moyeu rigidement lie a la pedale 
1 dispose concentriquement a Taxe 2 de la pedale. 
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Les extr6mit& libres 21a, 21b du ressort 20 sont respectivement solidaires 
du support 3 et de la tige de commande 22 d'un actionneur 23 asservi a un 
contacteur de commande 25 monte par exemple sur le tableau de bord 26 
du vShicule. 

L'actionneur 23 peut etre constitud a titre d'exemple, par un electro- 
aimant plongeur dont la bobine fixe est alimentfe k partir du contacteur 
25, dans le but de commander k Tarret du v6hicule et k partir d'une 
impulsion flectrique, l'actionneur 23 qui engendre le couple moteur 
n6cessaire k la rdalisation de l'accouplement entre le ressort 20 et le 
moyeu 16 du pignon 15. 

Par contre dfes que le vehicule est en mouvement, l f alimentation de 
l'actionneur est interrompue par 1' intermediate d'un bloc de commande 
logique 29 sensible a un signal representatif de la vitesse V du vehicule et 
l'effet de serrage du ressort 20 est neutralise. 

Le bloc logique 29 interrompt egalement le circuit d f alimentation de 
l'actionneur pour empecher une action inappropriee sur le contacteur 25. 

Dans ces conditions l'actionneur 23 peut etre alimente par le contacteur 25 
& l'arret du vehicule controle par le bloc de commande logique 29 pour 
dSplacer la tige de commande 22 et l'extremite 21b du ressort 20 , 

a) Dans le sens d'un blocage du moyeu 16 par une contrainte radiale de 
serrage du moyeu 16 du pignon 15 a la suite d'un enfoncement 
prSalable de la pedale 1 . 

b) Dans le sens d'un deblocage du moyeu 16 par une impulsion sur le 
contacteur 25 qui deplace la tige 22 et supprime la contrainte radiale 
de serrage et d' immobilisation du moyeu 16. 

Dans le but de permettre la commande impulsionnelle du dispositif 
d l immobilisation de la pedale, la tige de commande 22 possfcde deux 
positions limites representees aux figures 1 et 2 en correspondance avec 
r&at dessen-6 et serr6 des freins, on prevoit Tapplication d'un ressort 
auxiliaire d'assistance 30 et de maintien de la tige dans ses positions 
limites. 
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Le ressort 30 est un ressort de franchissement de point mort monte en 
compression entre un ancrage sur le support 3 et un ancrage sur la tige 22. 

Le ressort 30 exerce alors dans la position de serrage du moyeu 16, une 
force dirig^e selon le premier sens d'actionnement de la tige 22 k partir du 
contacteur 25 de commande k distance, fixe sur la planche de bord du 
v6hicule. 

Le ressort 30 exerce par contre dans la position de desserrage du moyeu 
16, une force dirigee selon le deuxieme sens d'actionnement de la tige 22, 
k partir du meme contacteur 25. 
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y FVENDIC A TIQNS 

1) P&iale a dispositif demobilisation, montee a rotation sur un axe et 
dans lequel un organe de commande agit sur ledit dispositif, 
constitue par une denture (13) d'entrainement actionnee par la pedale 
en prise avec la denture d'un organe demobilisation (15), 
caracterisee par le fait que l'organe d' immobilisation (15) est 
rigidement relte Z un moyeu tournant (16) sur lequel agit un moyen 
de blocage unidirectionnel (20) place sous la dependance d'un 
actionneur (23) asservi audit organe de commande (25). 

2) Pedale selon la revendication 1, caracterisee par le fait que 
1'actionneur (23) du moyeu (16) de l'organe demobilisation (15) 
sont raccordes par un element de friction qui reagit au couple moteur 
communique par 1'actionneur (23), en s'accouplant au moyeu (16) 
dudit organe d' immobilisation (15). 

3) P6dale selon la revendication 2, caracterisee par le fait que Telement 
de friction est constitue par un ressort a spires soumises par 
Tactionneur (23) a une contrainte radiale de serrage du moyeu (16) 
de l'organe demobilisation (15) et dans laquelle une extremite 
dudit ressort est immobilisee par le support (3) de la pedale 
tandisque l'autre extremite est soumise a Teffort de 1'actionneur 
(23). 

4) Pedale selon la revendication 3, caracterisee par le fait que 
Tactionneur (23) porte une tige de commande (22) a deux positions 
limites correspondant au serrage et au desserrage du moyeu (16) de 
Torgane d' immobilisation par le ressort a spires, sur laquelle est 
accroche un ressort de franchissement de point mort (30), qui dans la 
position de serrage du moyeu (16), exerce une force dirigee dans le 
premier sens d'actionnement de ladite tige (22) par un contacteur 
(26) de commande a distance de Tactionneur (23) et qui dans la 
position de desserrage du moyeu (16) exerce une force dirigee dans 
le sens oppose d'actionnement de cette meme tige (22) par ledit 
contacteur (26). 
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